Anhang C

Anhang C: ,Ergebnisse der 1. Offentlichkeitsbeteiligung in der Stadt Darmstadt”

In der folgenden Tabelle sind die im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung fiir die Stadt Darmstadt eingegangenen Anregungen und Stellungnahmen
der Biurgerinnen und Birger, der Kommunen und Verbande stichpunktartig aufgefihrt und mit einer Antwort der Larmaktionsplanung versehen. Doppel-
te oder inhaltsgleiche Anregungen und Stellungnahmen sind zusammengefasst. Allgemeine, ortsiibergreifende Anregungen und Stellungnahmen finden
sich am Ende der Tabelle. Stellungnahmen, deren Behandlung in Kapitel 4.4 des vorliegenden Planentwurfes erfolgt, werden an dieser Stelle nicht ge-

sondert wiedergegeben.

Tabelle 140: Ergebnisse der 1. Offentlichkeitsbeteiligung in der Stadt Darmstadt

Ortlichkeit

Anregung/Stellungnahme

Antwort der Lairmaktionsplanung

Kranichsteiner
StraBe  (L3097)
Bereich Siemens-
stral3e

Lkw Verkehr mit Gberhdhter Geschwindigkeit, verursacht star-
ken Larm
Forderung: Tempolimit 30 km/h

Die Voraussetzungen fiir Tempo 30 liegen dort nicht vor. Es handelt sich nur um einzelne Lkw, so dass sich
die erforderliche Mindestminderung des Verkehrslarms um 3 dB (A) nicht ergibt. Die Situation wird aber von
der Stadt Darmstadt beobachtet.

BismarckstraBBe
Bereich Wilhelm-
Leuschner-StraBe

Pflaster muss getauscht werden, ist defekt und verursacht Larm,
Bushaltestelle vor der Tur - Schulkinder

Johannisviertel: Schleichverkehr , zu viel Durchgangsverkehr
Forderungen:

1. Neues Pflaster,

2. Verlegung der Bushaltestelle,

3.im Johannesviertel: Verlegung des Verkehrs

1. Eine neue Decke wird aufgebracht, kein neues Pflaster
2. Heag hat die Busse auf den aktuellsten Stand ausgerUstet, Nahverkehrsplan: Zeiten sind festgelegt
3. Durchgangsverkehr zu verlegen ist nicht moglich.

Eschollbriicker
Stral3e

- Bereich Wilhelm-Leuschner-Schule:

Bushaltestelle vor der Tir, zu laut - larmende Schiler aus der
Abendschule, abendliche ,Party”.

Forderung: Verlegung Bushaltestelle zum Parkplatz und Ein-
kaufszentrum hin oder vor Parkplatz Aldi

- Bereich Heimstattensiedlung:

Raserei, hohes Fahrzeugaufkommen, schadhafter StraBenbelag
Forderung:

Blitzersaule,

Flusterasphalt ab Ortseingang

- Kreuzung Anne-Frank-Stral3e in Hohe Nettomarkt:

Aufstellen einer FuBgéngerampel wegen Uberhdhter Ge-
schwindigkeit in Nadhe des Ortsausgangs und erhéhten Lkw-
Aufkommens seit Eréffnung der Autobahnabfahrt Pfungstadt..

Die Bushaltestelle wurde vor Kurzem behindertengerecht umgebaut und kann leider nicht verlegt werden,
sie ermdglicht die gute Erreichbarkeit von Schule, Kindergarten und Einkaufsméarkten sowie Arztpraxen

Anregung wird geprift
Zur Zeit nicht geplant. Flusterasphalt wird vorerst nicht mehr verwendet, erste Erfahrungen abwarten

Im Rahmen der Entwicklung der Konversionsflachen wird eine Ampelanlage im Bereich Bergschneise instal-
liert.
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Ortlichkeit

Anregung/Stellungnahme

Antwort der Lairmaktionsplanung

Arheilgen  Wei-
terstadter Str.

StraBenlarm, Erschitterungen durch schlechten Straenbelag,
Tempo 30 wird selten eingehalten, auch vom Bus nicht, er fahrt
alle 7-8 min. am Haus vorbei

Forderungen:

1. Kontrollen und Blitzer,

2. Instandsetzung des StraBenbelags

3. Einsatz kleinerer Busse oder Fahrplanédnderungen

Die Weiterstadter StraBe ist nicht kartiert und damit nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung.

Ridesheimer Str.

- Schlaglécher von der Kreuzung mit der Karlsruher StraBBe tGber
Danziger Platz, Sidbahnhof bis zum Haardtring,

Forderung: im Zuge der Kanalisierungsarbeiten einen Fluster-
asphalt zur Erneuerung der Fahrbahndecke,
Geschwindigkeitskontrollen wegen tGberhdhter Geschwindigkeit
Tempolimit 30 km/h (ab 20 Uhr)

- Bereich Einkaufszentrum:

StraBenbelag defekt, Auswértsverkehr von Geldnde biegt links
anstatt rechts ab, gilt auch fir ADAC-Abschleppwagen und
Polizei, nachts reger Tankstellenverkehr, auch Anlieferung.
Forderung: StraBenbelag verbessern,

Abbiegen aus Einkaufszentrum verbieten, entsprechende Barri-
ere in Straf3e einbauen.

Anlieferverkehr von Lebensmitteln nachts untersagen.

Larm durch Séubern der Parkanlagen,

Mangelnde Barrierefreiheit des Uberwegs an der Kreuzung.

Mittelfristig ist eine Grundsanierung geplant zwischen Karlsruher StraBe und Danziger Platz / Sidbahnhof,
Flusterasphalt wird in den nachsten Jahren nicht verwendet.

Wird an Kommunalpolizei weitergeleitet.
Die Voraussetzungen der StVO zur Einrichtung eines Tempolimits 30 km/h liegen nicht vor.

Rudesheimer StraBe ist in der Sanierungsplanung. Problem der Abbieger nach links ist bekannt, soll pla-
nungsmaBig geldst werden.

Nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung, da kein StraBenverkehrslarm.
Nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung.

HeinrichstraBe

Tempo 30 und Flisterasphalt sind gute Lésung,
Asphalt hat schon Schaden,

Lkw-Verkehr trotz Verbot

Umweltzone einrichten

Forderung: Kontrollen und Blitzerampel
Tempolimit 30 km/h auch tagsuber,

Neue Verkehrsfihrungen von Heinrichstr. umleiten,
evtl. EinbahnstraBBen einrichten,
Larmreduzierender Asphalt

Stadteinwarts gibt es wenig Lkw Verkehr, 3,5 t sind nicht erfasst,

Schéden hat die larmoptimierte Asphalt nicht. Es gibt Fahrrillen vor der Ampel.

Im néchsten Luftreinhalteplan ab 2.Jahreshélfte 2015 wird das Lkw- Fahrverbot verscharft, d.h. auch in die
HeinrichstraBe dirfen tagstber noch Be-und Entlader einfahren.

Blitzerséule wurde an der Kreuzung InselstraBBe aufgestellt

Tempolimit 30 km/h tagsiiber ist nach StVO nicht statthaft,

Eine Anderung der Verkehrsfiihrung ist nicht méglich aufgrund des bestehenden StraBennetzes

auch keine EinbahnstraBenregelung

Larmreduzierender Asphalt ist im Rahmen der 1. Stufe der Larmaktionsplanung zwischen Wiener Straf3e und
HeidenreichstraBe eingesetzt worden.

Arheilgen Frank-
furter LandstraBe

- Bereich Haltestellen Fiedlersee und FuchsstraBe: die breiten
Fugen erzeugen Larm, auch angepasste Geschwindigkeit er-
zeugt Reifenabrollgerdusche

1. Ein Austausch des relativ neuen StraBenbelags ist nicht moglich
2. Tempo 30 km/h nicht realisierbar aufgrund Verwaltungsrichtlinien des Bundes; wiirde Nachteil fir Stra-
Benbahn bedeuten (Reisezeitberechnungen)
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Ortlichkeit

Anregung/Stellungnahme

Antwort der Lairmaktionsplanung

Forderungen

1. Austausch StraBenpflaster, (farbiges am besten),

2. Geschwindigkeitsred. von 40 auf 30 km/h - zumindest nachts
- Bereich nérdlich der Kreuzung mit der Messeler Strafe:
Bahnen bringen Erschiitterung in den Vitrinen

nachtlicher Fahrplan - zu laut. ,Flustergleis” fir StraBenbahnen

Die Gleise wurden erst vor kurzem neu eingebaut. Daher ist eine relative Laufruhe garantiert. Erschitterun-
gen sind nicht Gegenstand der Ldrmaktionsplanung.

B3 zwischen Wix-
hausen und Ar-
heilgen

Forderung: Dammaufschiittung oder Schutzwand zum Schutz
der angrenzenden Wohngebiete Wixhausens

Kein Larmkonflikt in den angrenzenden Wohngebieten. Die Wohnbebauung der HéndelstraBe ist mit bis
maximal 55 dB (A) tags und 45 dB (A) nachts kartiert.

Erbacher Stral3e,
Bereich Edel-
steinviertel

Wochenend- und Berufsverkehr, Ausbau des Edelsteinviertels,
viele Besucher am Oberfeld

Forderungen:

1. Tempolimit 30 km/h

2. Flusterasphalt,

3. Lkw Durchfahrtsverbot,

4. Fahrbahnschwellen an Haltestellen

5. Sperrung fur Durchgangsverkehr,

6. Ampel vor Hofgut Oberfeld, Zebrastreifen

7. Besucherparkplatz am Oberfeld

1., 2. und 4.: Entwurfsplanung lauft, 2015/2016, Tempolimit 30 km/h geplant,

3. Lkw-Durchfahrtsverbot ist in der gesamten Stadt Darmstadt vorhanden

5. Eine Sperrung fir den Durchgangsverkehr kommt nicht in Betracht. Bei der Neubebauung des Edelstein-
viertels handelt es sich um eine an eine bestehende StraBBe heranriickende Wohnbebauung. Larmbelastun-
gen sind bauseits zu [6sen und kénnen nicht auf die Allgemeinheit abgewélzt werden.

6. FuBgangerampel geplant, bedarfsgesteuert

7. keine Fragestellung der Larmaktionsplanung

Bleichstrale
Bereich Lilienpa-
lais

durch Bebauung im Klinikgelande mehr Larm, durch Parkplatz
/Sparda etc. schallt der Ldrm, ab 5 Uhr morgens Lkw Larm, star-
ker Schmutz durch Abgase,

Rush Hour: Stau Grafenstraf3e - Kasinostral3e

Forderung: Verbote fir Lkw aussprechen

Lkw-Durchfahrtsverbot ist in der gesamten Stadt Darmstadt vorhanden. Es gilt zwischen 20 Uhr und 6 Uhr fur
alle Lkw. Zwischen 6 und 20 Uhr sind nur noch ortsanséssige Lkw sowie Be- und Entlader in Darmstadt mit
Inkrafttreten des Luftreinhalteplans ausgenommen. Verkehrszdhlungen haben ergeben, dass das Lkw-
Verkehrsaufkommen bereits mit den bisherigen Beschrénkungen gesunken ist. Durch haufigere Kontrollen
kann das Ergebnis verbessert werden. Schmutz und Abgase sind nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung,
sondern des vorhandenen Luftreinhalteplans, der das Lkw-Durchfahrtsverbot beinhaltet und der neu einzu-
richtenden Umweltzone.

Pallaswiesenstr.
Bereich  Johan-

nesviertel

ist eine Tempo 30 StraBe, wird nicht eingehalten, gerade nachts,
Forderung: Kontrollen / Blitzer

vier Buslinien (u.a. mit Hybridbussen) verursachen Hauptlarm
Forderung: Fabrikatswechsel auf Mercedes citaro oder MAN

Kein Larmkonflikt in diesem Bereich. Die Ladrmbelastung ist bis maximal 60 dB (A) tags und 50 dB (A) nachts
kartiert.
Es sind Testfahrten mit Elektrobussen geplant, die Testfahrten mit Hybridbussen sind abgeschlossen.

Rhoénring, Robert-
Schneider-Stral3e

1. Rhénring, N&he Einfahrt aus Frankfurter StraBe, ein zu tief
sitzender Gullideckel erschiittert bei Verkehr die ganze Hauser-
reihe,

2. Stop- and Go-Verkehr,

3. Rhénring, Spessartring: Tempolimit 30 km/h,

1. Rhénring: Gullideckel wurde von der Stadt Darmstadt Gberprift und das Scheppern beseitigt.

2. Stop-and-Go-Verkehr: Die Verkehrstberlastung im Rhonring sollte durch die Nordostumgehung reduziert
werden (vgl. LAP 1. Stufe). Das Projekt wurde jedoch -u. a. auch aufgrund eines Blrgerentscheids - aufgege-
ben.

3. Aufgrund des Abstandes der Wohnbebauung zur StraBe mit Vorgérten erreicht die durch ein Tempolimit
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Ortlichkeit Anregung/Stellungnahme Antwort der Larmaktionsplanung

4. laute Musik, Abgase ab 5 Uhr morgens im Berufsverkehr, erreichbare Larmreduzierung im Gegensatz zu einigen StraBen mit Wohnhausern unmittelbar am Straf3en-

5. néchtlicher Lkw Verkehr, rand nicht das gesetzlich vorgeschriebene Minimum der Larmreduzierung. Daher hier nicht umsetzbar.

6. Robert-Schneider-StraBBe ist Tempo 30, wird mit Vollgas als | 4. Musik-L&rm und Abgase sind nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung.

Abklrzung benutzt, lautes Kopfsteinpflaster 5. Nachtlicher Lkw-Verkehr ist in Darmstadt aufgrund des Lkw-Durchfahrtsverbots fir alle Lkw unzul&ssig.
6. Robert-Schneider-StraBBe: Diese StraBe ist nicht kartiert und damit nicht Gegenstand der Larmaktionspla-
nung. Aufgrund der geringen StraBenbreite kein Durchfahrtsverkehr, langsames Fahren nétig.

RoBdorfer StrafBe | Verstarkter Busverkehr, laute Busse Trotz des Busverkehrs stellt die RoBdorfer StralRe dstlich der BeckstraBBe kein Larmkonflikt dar, da die Larmbe-

Forderung:

Haltestelle BeckstraBe verlegen

Umleitung oder Umstellung der Zeiten des Bus- und Stral3en-
bahnverkehrs Linie 2+9

Wegen des Tempolimits 30 km/h nachts in der Heinrichstral3e
werde die RoBdérfer StraBBe als Abklirzung genutzt.

lastung in diesem Bereich nicht Gber 65 dB (A) tags und 55 dB (A) nachts kartiert ist.

Die geplante StraBenbahnlinie zur TU Lichtwiese Uber die Georg-Biichner-Schule und Lichtwiese wird in ca. 5
Jahren Entlastung bringen.

Die Moglichkeiten neuer Verkehre zur Umgehung der nachts temporeduzierten HeinrichstraBe wurden vor
Einfihrung des Tempolimits gepriift. Die RoBdérfer StraBe ist fir Umfahrungsverkehr wegen Tempolimits,
Rechts-vor-links-Verkehrs und EinbahnstraBenregelung ungeeignet.

Frankfurter Stra-
Be

- Abschnitt von Pallaswiesenstral3e bis Rhénring:

Larm tagstber und nachts durch starken StraBenverkehr, den
gestiegenen StraBBenbahnbetrieb, den Kopfsteinpflasterbelag
und die Schlaglocher der Strafl3e.

Forderungen:

1. EinbahnstraBenregelung

2. Tempolimit 30 km/h

3. Entfernung des Kopfsteinpflasters im Gleisbereich

4. besser gebettete StraBenbahnschienen

5. Neubau des maroden StraBenbelags mit Flusterasphalt.

- Abschnitt Willy-Brandt-Platz bis PallaswiesenstraBe:
Forderung Tempolimit 30 km/h, ausgewiesene Fahrradspuren

Zunachst erfolgten eine Erneuerung der Deckschicht im Gleisbereich zwischen Willy-Brandt-Platz und Pallas-
wiesenstral3e sowie ein Austausch des Kopfsteinpflasters.

Eine EinbahnstraBenregelung ist aufgrund des StraBennetzes nicht maglich
Zwischen Willy-Brandt-Platz und der Kreuzung Rhonring/KasinostraBBe ist die Einfihrung eines Tempolimits
30 km/h nachts geplant.

Die StraBenerneuerung ist geplant und soll nach Abschluss der Arbeiten an der BismarckstraBBe, die ja auch
eine wichtige MafBnahme zu Larmreduktion darstellt, begonnen werden.
Wird zu gegebener Zeit von der Stadt Darmstadt entschieden

Heidelberger
StraBe

- zwischen LandskronstraBBe und Bessunger StrafBBe:

Larm der vier Spuren und StraBenbahnléarm

Forderungen:

Larmarmes Gleisbett fir die StraBenbahn,

Temporeduz. des Kfz-Verkehrs auf 30 km/h, zumindest nachts,
eine Engstelle, wie in diesem Abschnitt im Wohngebiet nicht
vierspurig - besser: zweispurig ausbauen

- Kreuzung LandskronstraBe:

Verkehrszunahme des Verkehrs auch durch Gewerbegebiet,
Schwerlastverkehr, Motorréder mit Vollgas,

Larmarmes Gleisbett ist mittelfristig in Planung fiir 2016/ 2017, StraBe wird Uberplant, auch ein Radweg ist
angedacht.

Neues Gewerbegebiet verandert Verkehrsstréme,
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Anregung/Stellungnahme

Antwort der Lairmaktionsplanung

Signalh&rner von Polizei und Krankenwagen

Né&he Prinz-Emils-Garten: unnétiges Einschalten von Martinshorn
bei Krankenwagen, gerade nachts bei leeren StraBen. Der Ein-
satz sollte daher von 22 Uhr bis 6 Uhr verboten werden.
StraBenbahn: Licke des Gringleises schlieBen, Arbeiten mit
larmgeddmmten Maschinen.

Zu schnelles Fahren: Tempolimit 30 km/h nebst Kontrollen.
Bereich Kreuzung Annastral3e:

Larm durch StraBenbahnen und Autos auf dem Kopfsteinpflas-
ter rundum die StraBenbahnschienen.

Signalhorn-Einsatz ist Entscheidung der Polizei und der Krankenwagen. Zur Zeit keine Abhilfe méglich.

Stadt Darmstadt leitet Forderung an HEAGmobilo weiter. Maschinenlérm ist nicht Gegenstand der Larmakti-
onsplanung.
Die Voraussetzungen der StVO zur Einrichtung eines Tempolimits 30 km/h liegen nicht vor.

Derzeit ist hier keine StraBensanierung und Schienensanierung geplant.

Landgraf-Georg-

Stral3e (B26)

- Bereich Kreuzung Beckstraf3e und Elisabethenstift:
Forderung:

Neuer StraBenbelag wegen starken Verkehrslarms,
Kontrollen fir Lkw Fahrer in ,VerbotsstraBen”
Umleitung des Lkw-Verkehrs

- Bereich Kreuzung Fiedlerweg:

Starkere Uberwachung des Lkw-Durchfahrtsverbots
Erneuerung des StraBenbelags

Bereich Jugendstilbad:

Erneuerung des StraBenbelags

Es ist beabsichtigt, den Knotenpunkt Bereich Landgraf-Georg-StraBBe / BeckstraBe im Jahr 2013 neu zu as-
phaltieren. Im Frihjahr 2013 wurden in der Landgraf-Georg-Stral3e von der BeckstraBBe stadtauswérts bereits
Unebenheiten im Asphalt entfernt.

Umleitung des Lkw Verkehrs nicht mdglich. In der Fortschreibung des Luftreinhalteplanes ist ein Lkw- Durch-
fahrtsverbot auch tagsiber vorgesehen, d.h. der Bereich wird entlastet, da nur Be-und Entlader zufahrtsbe-
rechtigt sein werden.

Lkw Kontrollen finden mehrmals monatlich im Stadtgebiet statt.

Es ist eine grundhafte Erneuerung des Abschnitts Fiedlerweg bis Ostbahnhof geplant. Baubeginn soll im
Herbst 2015 sein.

Derzeit keine MaBnahmen geplant.

Hindenburgstr.

sehr verkehrsintensiv, Sirenen von Feuerwehr und Krankenwa-
gen

Forderungen:

Larmreduzierter Asphalt

Verkehrsfihrung des Durchfahrtsverkehr Gber Haardtring zur
Karlsruher Str.,

Polizeikontrollen fur frisierte, zu laute Auspuffe

Flusterasphalt wird zur Zeit nicht mehr verwendet, es mussen erste Ergebnisse abgewartet werden,
Anderung der Verkehrsfliisse aufgrund bestehender Belastung vom Haardtring zur Zeit nicht méglich.

Nd.-Ramstadter
Stral3e

morgendliche Sattelschlepper ab 6 Uhr, optische Verengung
der Fahrbahn durch Bdume und Strducher fuhren zur Ge-
schwindigkeitsreduzierung.

Forderungen:

Aufbau von Starenkasten (Blitzattrappen),

Ausbesserung StraBenbelag,

Lkw Kontrollen,

Fahrbahnverengung durch Begriinung im StraBengraben,
(Georg-Buichner-Schule bis Parkplatz 98er Stadion

2013 wurde der StraBenbelag grundhaft erneuert, Begriinung mit Biischen ist geplant,
Lkw Kontrollen finden mehrmals monatlich im Stadtgebiet statt.
Anregung fur aktive Blitzersdulen wird geprdft.

Der Bereich ab Lichtwiesenweg soll nach derzeitigem Stand im Zusammenhang mit StraBenbahnneubau und
Stadion neu beplant und saniert. werden.

- Larmaktionsplan, Teilplan StraBenverkehr, Entwurf Juli 2015 -



Anhang C

345

Ortlichkeit Anregung/Stellungnahme Antwort der Larmaktionsplanung

NoackstralBe erhohter Verkehrslarm wegen Marktplatz Bessungen, Bewohner | Die NoackstraBe ist nicht kartiert und damit nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung.
haben Terrassen bereits ,eingemauert” trotz Barrieren
Forderungen:
Barrieren,
Blitzer in der NoackstraBe - auch fur alle vierspurigen Stral3en
innerhalb Darmstadts,
Entfernungs-Hinweisschilder auf den ,Marktplatz” in der
NoackstraBe

Soderstral3e Zufahrt zu Mercksplatz mit Parksuchverkehr stérend. Anwohner- | Die SoderstraBBe ist nicht kartiert und damit nicht Gegenstand der Ladrmaktionsplanung.

parkplétze Mercksplatz gewiinscht, SoderstraBBe als Einbahn-
Einfahrt/Ausfahrt von Landgraf-Georg-StraBe oder
TeichhausstraBe, indem Zufahrt wieder aufgemacht wird
(=Ausfahrt) als EinbahnstralBe.

straBBe-

Anwohnerparken ist geplant,
Mercksplatz wurde befestigt und soll bewirtschaftet werden,
Anregungen werden in dem Zusammenhang gepriift.

Donnersbergring

- Kreuzung GroB-Gerauer Weg. Sehr larmintensiv

Forderungen:

Tempolimit, Reduzierung Martinshérner, Lkw-Kontrollen

- Bereich Riidesheimer StraBe: Geschwindigkeitsbegrenzungen
auf Donnersbergring und Karlsruher Straf3e

Bei diesen HauptverkehrsstraBen ist StraBenverkehrsfihrung nicht verénderbar.

Aus Larmschutzgriinden ist nach den Richtlinien des Bundesministeriums eine Reduktion der Geschwindig-
keit in diesem Bereich nicht méglich. Die Anregung wird aus Verkehrssicherheitsgrinden noch geprift wer-
den.

Signalhorn-Einsatz ist Entscheidung der Polizei und der Krankenwagen. Zur Zeit keine Abhilfe méglich.

Lkw Kontrollen werden mehrmals monatlich durchgefihrt.

HugelstraBe

Motorradfahrer und frisierte Kfz an Wochenenden und spéten
Abendstunden, auBBerdem laute Kirchenglocke der Stadtkirche

Ggf. Geschwindigkeitsiiberwachung,
Glockengelaut ist kein Verkehrslarm und damit nicht Bestandteil der Larmaktionsplanung.

Alexanderstral3e

Geschwindigkeitsliberschreitungen

Geschwindigkeitskontrollen.

KasinostraBBe

Kreuzung mit LandwehrstrafB3e:
keine Nachtruhe, da Larm von Lkw so laut ab 4:30 Uhr,
Stral3enschaden

Fur Lkw ist KasinostraBe eine HauptverkehrsstraBBe. Es besteht in Darmstadt ein Nachtfahrverbot fir alle Lkw
ab 3,5 t zwischen 20 Uhr und 6 Uhr. Insofern ist Lkw-Larm ab 4:30 nicht nachvollziehbar. Ggf. sind Lkw-
Kontrollen vor 6 Uhr erforderlich. Zur Tageszeit zwischen 6 Uhr und 20 Uhr gilt das Lkw-Durchfahrtsverbot fiir
den Transitverkehr und ab Mitte des Jahres 2015 darf nur noch Lieferverkehr tagstiber einfahren.

Der Bereich KasinostraBe Ecke LandwehrstraBBe wird hinsichtlich der larmverursachenden Schadstellen im
StraBenbelag Uberprift.

Blitenallee Trotz Tempo-30-Zone fahren Fahrzeuge zu schnell von der Fritz- | Die Blitenallee ist nicht kartiert und damit nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung.
MeiBner-Anlage auf Blutenalleeeinfahrt. Die Situation wird von der Stadt Darmstadt Uberprift.

Hanauer StraBe | Bereich Edelsteinviertel: Jedes Fahrzeug sei zu héren. Nach Berechnungen genlgt Schallschutzmauer zum Schutz des Wohngebietes.

(B26) Forderungen:

Verbesserung der Asphaltierung (Flusterasphalt),
vorhandene Schallschutzmauer erweitern,
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Fahrgeschwindigkeit reduzieren
Unterflihrung mit schallschluckender Verkleidung ausstatten.

RheinstraBe

- Bereich Siedlung Tann:

Erhéhte StraBenlage der A 672, stark erhdhte Geschwindigkeit
einzelner Verkehrsteilnehmer

Forderungen:

1. Larmschutzwand entlang siidlicher Uberleitung von der A5
zur A672 bis zu den Hundevereinen (Briicke Uber StraBenbahn)
2. Aufbau eines Blitzgerdtes méglichst mit Rotlichtblitzer in
Fahrtrichtung Darmstadt Ecke An der Posch Villa Tann

3. Fihrung der StraBenbahn auf einem Rasengleis sobald die
neue Strecke gebaut wird

4. Anbindung der A 672 an die UmgehungsstraBe in Gries-
heim/Nordring, hierdurch wirde auch ein Unfallschwerpunkt
deutlich vermindert.

- Bereich Waldkolonie / Europaviertel und Pupinweg:

Viele Autos fahren in dem Bereich, in dem noch ein Tempolimit
60 km/h vorgeschrieben ist, deutlich schneller, bis zu 100 km/h.
Forderung: Geschwindigkeitskontrollen.

Die Anregungen werden gepriift.

1 Die larmtechnische Berechnung durch Hessen Mobil hat ergeben, dass hinsichtlich der Umbaumalnahme
der siidlichen Uberleitung von der A 5 zur A 672 keine wesentliche Anderung vorliegt. Die Pegelerhdhungen
liegen an den betroffenen Wohngeb&uden im Bereich von 0,3 - 0,5 dB (A) - nétig wéren hierfir 3 dB (A). -
somit sind LarmschutzmaBnahmen zu Lasten des Bundes in diesem Zusammenhang ausgeschlossen.

Die Wohnhauseigentimer (Gebdude missen vor 1.4.1974 errichtet worden sein) kdnnen aber Antrédge auf
Larmsanierung stellen (passive LarmschutzmaBnahmen am Geb&ude). Hessen Mobil wird eine entsprechen-
de Einzelfallprifung durchfihren

3. Hinsichtlich des Aufbaus des Gleises fiir StraBenbahn wird eine entsprechende Démmung vorgesehen
werden.

4 GemélB der Stellungnahme von Hessen Mobil stellt die hier vorgeschlagene Anbindung keine Larmschutz-
maBnahme dar.

Anregung wird an Kommunalpolizei weitergeleitet.

Karlsruher StraBe

Die Karlsruher StraBe und die auf einer Rampe gefihrte Auto-

Fortfihrung der Larmschutzwand auf der A5 war wiederholt Gegenstand der Forderungen der Stadt Darm-

(B3) und A5 bahn A5 stellen bei Westwindlagen starke Larmquellen dar. stadt. Der StraBenbaulasttrager hat diese Forderung abgelehnt, da die Lérmwerte hier eingehalten werden.
Forderungen:
Die Larmschutzwand der A5 bis nach Kurve fortfiihren. Larm- | Forderungen bzgl. Lérmschutzwand Karlsruher Straf3e wird geprift.
schutzwand der A5 in dem Streckenabschnitt, wo das StraBBenni-
veau der A5 Uber dem Niveau der Waldoberkante liegt, wie z. B.
bei der Autobahnbriicke tiber die Bahnlinie.
Larm von Karlsruher StraBe durch L&rmschutzwand an Westseite
des Waldstiickes einddmmen.
KarlstraBe Bereich zwischen HeinrichstraBe und GoethestraBe: Tempo 30-Regelung ist in KarlstraBe nicht mdglich. Belastungen sind bekannt, leider ist Tempo 50 die Re-
KarlstraBe durch StraBenlarm/ Raser, StraBenbahn und Kopf- | gelgeschwindigkeit und kann hier nicht gedndert werden.
steinpflaster belastet. Eine Umwidmung als FahrradstraBe kommt wegen des Verkehrsaufkommens nicht in Betracht.
Forderung:
Tempo 30 nachts, oder Umwidmung als FahrradstralBe
NeckarstraBe Kreuzung HugelstraBe / NeckarstraB3e: Eine Tempo 30 Regelung ist in diesem Bereich nach den gesetzlichen Vorgaben nicht méglich.

Larmzunahme durch viele Lkw
Forderungen:

Lkw-Kontrollen finden mehrmals monatlich statt. Verlegung der Kontrollpunkte werden angeregt.
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Antwort der Lairmaktionsplanung

Nachts Tempo 30, mehr Kontrollen der Lkws nachts,

Es besteht in Darmstadt ein Nachtfahrverbot fir alle Lkw ab 3,5 t zwischen 20 Uhr und é Uhr.

FlotowstraBe

Nutzung der FlotowstraBBe/Schwarzer Weg als Abkurzung fur
den Durchgangsverkehr, insbesondere aus dem Osten Darm
stadts und des Umlandes in Richtung Martin-Luther-King-Ring
und Carl-Schenk-Ring.

Forderungen:

- Parkbuchten in Verbindung mit Anpflanzungen

- Fahrbahnmarkierungen im Kreuzungs- / Einmindungsbereich
- Geanderte Verkehrswegefliihrung (EinbahnstraBensystem)

- Abbiegeverbot von der Dieburger StraBe nach rechts in die
Flotowstraf3e und umgekehrt nach links in die Dieburger StraBe
- Reduzierung der Fahrbahnbreite auf der Bahnbriicke bzw.
vollstandige Sperrung der Bricke fur den Autoverkehr

Kein Larmkonflikt in diesem Bereich. Die Larmbelastung ist bis maximal 65 dB (A) tags und 55 dB (A) nachts
kartiert.

Eine Sperrung der Briicke und andere verkehrliche MaBnahmen waren bereits vor einigen Jahren Gegen-
stand eine Anwohner/Innenbefragung in dem Gebiet mit dem Ergebnis, dass die Zufahrt Gber die Briicke in
beiden Richtungen weiterhin mdglich sein soll- unter anderem wegen der hierdurch erleichterten Einkaufs-
moglichkeiten.

Haardtring

- Monitoring Flisterasphalt zwischen Holzhof- und Schepp Allee

- Bau der Westumgehung zwischen Eschollbriicker Strae und
RheinstraBe zur Verkehrsreduzierung des Haardtrings.

Durch den eingebauten larmmindernden Splittmastixasphalt wird eine Larmreduzierung von 5 bis 7 dB (A)
erwartet. Eine abschlieBende Bewertung ist durch die Hochschule Darmstadt 2015 geplant.

Eine Entlastung wird nicht erwartet, da am Westwald eine ErschlieBungsstral3e fir das neue Gewerbegebiet
geplantist, die in Hohe HilpertstralBe in das Gebiet fihren soll.

FelsingstraBBe

Die FelsingstralBe als AnliegerstraBe wird zur Umfahrung der
Ampelanlagen der Kreuzungen der Riidesheimer Straf3e mit der
Heidelberger StraBe und dem Donnersbergring benutzt. Larm
auch durch Parkplatzsucher der Comedy-Hall. Auch Ladrm durch
An- und Abfahrten von Postfahrzeugen der Paketstation in der
Felsingstral3e.

Forderungen:

- SchlieBung der FelsingstraBBe zur Ridesheimer StraBe hin.

-. Durchsetzen des Status AnliegerstraBBe durch Anliegerparken.
- Larmschutzwand Riidesheimer StraBe von Kreuzung Heidel-
berger StraBe bis Donnersbergring.

Die Felsingstrale ist nicht kartiert und damit nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung.

Bei dem geplanten Um- und Ausbau der Ridesheimer Stralle zwischen Heidelberger StraBBe und Karlsruher
StraB3e ist mit einer Reduzierung des Schleichverkehrs zu rechnen.

Heidelberger
Landstral3e

Bereich Kreuzung Karl-Ulrich-StraBe:

Forderung Tempolimit 30 km/h nachts

Bereich StraBenbahnhaltestelle Von-Ketteler-StralBe:

Rasengleis positiv, aber Pflasterung an Haltestelle verursacht
Larmzunahme, insbes. durch nicht haltende StraBenbahnen
Forderung: Abschaffung der StraBenbahnlinie ,Schnelle 6”
Larmbelastung durch Kleinflugzeuge im Landeanflug auf den
Flughafen Egelsbach

Eine Tempo-30-Regelung ist in diesem Bereich nach den gesetzlichen Vorgaben nicht méglich.
Die Probleme mit der Haltestelle werden an Heagmobilo weitergeleitet.
Die StraBenbahnlinie kann angesichts der kiinftigen Entwicklung der Konversionsflachen nicht abgeschafft

werden, es ist Ziel, den OPNV zu stirken, um den Individualverkehr reduzieren zu kénnen

- nicht Prifungsgegenstand dieses Larmaktionsplans fur StraBenverkehrslarm
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Mauerstral3e Larm durch Besucher des ,Parliament of Rock”, Gesprache von | Hierbei handelt es sich nicht um StraBenverkehrslarm, sondern um verhaltensbedingten Larm. Fur diese

Rauchern im Freien, laute Verabschiedungen bis 5 Uhr morgens
Forderung: Einfihrung einer Sperrstunde.

Larmquellen ist eine Zustdndigkeit der Larmaktionsplanung nicht gegeben.

MdhltalstraBe
Eberstadt

Tempolimit 30 km/h,
Erneuerung des schadhaften Fahrbahnbelags

Es istim Jahr 2015 eine partielle Deckenerneuerung geplant.

Heinheimer Str.
(L3097)

Bereich zwischen Kranichsteiner und Dieburger Stral3e:
Tempolimit 30 km/h wie im nérdlichen Verlauf der Heinheimer
StraBe.

In diesem Bereich ist die Heinheimer Stral3e eine klassifizierte StraBe (Landestral3e), die dann in die Kranich-
steiner StraBe weiter verlauft. Die rechtlichen Hirden fir die Einfihrung eines Tempolimits 30 km/h nachts,
was noch mehr tagsiber gilt, sind in diesem Bereich deutlich hoher.

Dieburger StraBBe

Bereich Komponistenviertel:

UnverhaltnismaBig viele Baustellen-Lkw (Muldenkipper) fahren
taglich zur Grube Messel und wieder zurtick, speziell am frithen
Morgen ab 5:30 Uhr mit Gberh&hter Geschwindigkeit.

Das Verkehrsaufkommen ist hier nicht bekannt, es handelt sich offensichtlich um einzelne Fahrzeuge, die
nach Verscharfung des Lkw Durchfahrtsverbotes auch tagstiber nicht fahren dirfen

LandskronstraB3e

Larm durch frisierte Motorrader und Mopeds oder auch Lkw
Forderung: Mehr Verkehrskontrollen durch die Polizei.

Anregung wird weitergeleitet.

Dornheimer Weg

Ab Bahnbriicke bis Kreuzung MichaelisstralBe:
Forderung Tempolimit 30 km/h.

Der Larmpegel genligt nicht den gesetzlichen Vorgaben.

randerschlieBung

Verzicht auf Planung und Errichtung dieser StraBe, da diese
erhebliche Verkehre auf sich ziehen und die Weststadt véllig
verldrmt werden wiirde.

A5 Ergénzung der Larmschutzwand an der A5 nérdlich des Dar-| Da sich zwischen der A5 und der Waldkolonie der Waldfriedhof befindet, betrégt in der Waldkolonie der
mstadter Kreuzes in Richtung Weiterstadt. Tagespegel bis 55 dB (A) und der Nachtpegel bis 50 dB (A). Damit stellt der Bereich Waldkolonie keinen
Larmkonflikt dar. Des Weiteren liegen auch nicht die rechtlichen Voraussetzungen fir Larmsanierungsmaf-
nahmen vor, so dass die Forderung nach einer Ldrmschutzwand von Hessen Mobil erneut zurlickgewiesen
wurde.
Geplante  West- | bzw. ErschlieBungsstraBe Gewerbegebiet Sid/West: Aufgabe der Larmaktionsplanung ist es, bestehende Larmkonflikte zu entschéarfen, nicht aber in Planungspro-

zesse fiir kiinftige Verkehrswege einzugreifen. Im Ubrigen sind bei der Neuerrichtung einer StraBe die stren-
gen Grenzwerte der Larmvorsorge (vgl. Kapitel 2.2.3.1) zwingend einzuhalten, die den Betroffenen einen
Anspruch auf einen deutlich besseren Larmschutz bieten als die Auslésewerte der Larmsanierung. Die Be-
sorgnis erscheint daher unbegriindet.

Moldenhauerweg

Bereich Waldkolonie insgesamt:
Forderung: Tempo 30 km/h-Zone.

Die AnliegerstraBen der Waldkolonie ist nicht kartiert und damit nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung.

allgemein

Allgemeine Anregungen:

- Verkehrsmengenreduzierung

- Lkw Fahrverbot Uberwachen

- Pfortnerampeln

- weiterer Ausbau Rasengleis bei StraBenbahnen

- Verkehrsmengenreduzierung wird angestrebt, die letzte Verkehrszdhlung ergab Reduktionen.

- Lkw Kontrollen werden mehrmals monatlich durchgefihrt.

- Pfértnerampeln - Idee wurde 2014 gepriftim Rahmen des Luftreinhalteplanes, ist nicht umsetzbar.
- Rasengleisausbau der StraBenbahnen in Richtung Eberstadt ist erfolgt.
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- Kreisverkehr statt Ampeln

- Neuer Fahrbahnbelag

- Einsatz fur leisere Autohupen- Schilder ,Nicht hupen!”

- Tempo 30 Zonen

-An schénen Wochenendtagen verstarkte Kontrollen des Motor-
radlarms

- nach FuBballspielen 22 Uhr Autokorsos nicht durch Wohnge-
biete fahren lassen

- kein StraBenneubau in Erholungsgebieten (Westranderschlie-
Bung)

- Kopfsteinpflaster durch Asphaltierung ersetzen

- Fahrbahnverengungen

- Konzeption zur Innenstadtbelieferung mit Kleinmengen durch
einen Dienstleister

- automatisierte Messung von StraBenldrm i.V.m. einer Video-
kamera zur Identifikation lauter Fahrzeuge - Beweismittel

- kostenlose Ausleihe von Larmmessgeraten- bessere Informati-
onen dazu

- leisere Busse (HEAG Fuhrpark)

- Verhinderung der Auffacherung der Flugrouten Gber Darmst.

- Eisenbahn-Guiterverkehr

- Streichung der ehemals geplanten Nordostumgehung aus
dem Larmaktionsplan der ,Stadt Darmstadt” der 1. Stufe. Statt-
dessen soll Tempo 30 km/h auf allen wichtigen Straen in Dar-
mstadt eingefiihrt werden.

- Kreisverkehr wird bei Um- bzw. Neuplanung generell (Magistratsbeschluss) geprift, neuer Kreisverkehr
noérdliche Einfahrt Eberstadt in Umsetzung.

- Verbesserung des StraBenbelags in der Mollerstadt wird Gberprift

- ,Nicht Hupen” Schilder: Hupen sind innerorts nicht erlaubt, nur bei Gefahrdung.

- Tempo 30 wird realisiert, falls zulassig.

- An Kommunalpolizei weitergeleitet.

- Nicht regelbar durch Larmaktionsplan.
- Die Erforderlichkeit einer StraBBe wird gepriift.

- Austausch Kopfsteinpflaster gegen Asphalt wird realisiert, falls méglich und zuléssig (Denkmalschutz).
-Fahrbahnverengung teilweise kontraproduktiv, da bremsen sehr larmintensiv mit hohem SchadstoffausstoB.
- Innenstadtbelieferung durch einen Dienstleister- wurde geprift, ist jedoch nicht realisierbar.

- an Kommunalpolizei weitergeleitet.
- Ausleihe von Larmmessgeréten ist beim Umweltamt méglich, keine Frage der Lérmaktionsplanung

- Fahrzeuge haben entsprechend dem Nahverkehrsplan 2011-2016 ein Fahrgerdusch von max. 80 dB (A)
geméaB DIN ISO 362 und DIN ISO 5130

- nicht Prifungsgegenstand dieses Larmaktionsplans fur StraBenverkehrslarm

- nicht Prifungsgegenstand dieses Larmaktionsplans fur StraBenverkehrslarm

- Obwohl der Birgerentscheid gegen die Nordostumgehung wegen Verfehlens des Quorums von 25 % der
Wahlberechtigten knapp gescheitert war, hat die Stadt Darmstadt beschlossen auf den Bau zu verzichten.
Dagegen wurde die Nordostumgehung vom Landkreis Darmstadt-Dieburg beflirwortet wegen der Staus im
Berufsverkehr und wegen der Zunahme des Lkw-Verkehrs im Landkreis aufgrund des Lkw-Nachtfahrverbots
in der Stadt. Hinzu kommt, dass die durch die Nordostumgehung zu erwartende Larmminderung speziell im
Rhonring nicht anndhernd durch ein Tempolimit 30 km/h erreicht werden kénnte (vgl. Rhénring). Die weite-

ren Uberlegungen der Verkehrsplaner miissen zu akzeptablen Lésungen fiihren.
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