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1 Vorbemerkung und Aufgabe

Die verstarkte Nutzung der Bahn als 6ffentliches Nahverkehrsmittel durch die Bewoh-
ner Darmstadts und der umliegenden Ortschaften setzt neben einem guten Fahrplan-
angebot eine bequeme Erreichbarkeit des Bahnhofs voraus. Eine an die Fahrplane
des schienengebundenen Regional- und Fernverkehrs angepasste Busverbindung so-
wie auf sicheren Wegen erreichbare, geschitzte und in ausreichender Zahl vorhan-
dene Untersténde fur Fahrréder zGhlen ebenso zu einem zeitgemdaBen Angebot wie
bequem erreichbare und eine dem Bedarf angemessene Anzahl an Pkw-Stellplatzen
fUr Bahnbenutzer.

Der heute teilweise ungeordnete Bahnhofsbereich Darmstadt Eberstadt mit seinem
begrenzten Park-and-Ride-Angebot soll umgestaltet werden. Erste Konzepte zur Um-
gestaltung des Bahnhofsumfeldes mit Bushaltestellen, P+R- und B+R-Anlagen sowie
neuen angemessenen FuBwegen liegen bereits vor. Zur Ermittlung des kunftigen Stell-
platzbedarfs fir eine angemessene Dimensionierung der Anlagen sind aktuelle Daten
notwendig.

Die Stadt Darmstadt hat daher die DurchfUhrung einer P+R-/B+R-Untersuchung for
den Bahnhof Darmstadt Eberstadt veranlasst, die nach dem derzeit gultigen Hessi-
schen Leitfaden! durchgefihrt wird. Diese Verkehrsuntersuchung soll Bestandteil eines
Foérdermittel-Antrages fUr die Bezuschussung durch das Land Hessen fUr die Herstellung
von P+R-/B+R-Pl&tzen sein.

2 Bestandsaufnahme

2.1 Grundlagen

In einem ersten Arbeitsschritt werden Bestandsaufnahmen zur Zusammenstellung der
Grundlagen durchgefthrt. Dazu gehdren:

Ortsaufnahmen mit der Kartierung der heutigen Regelungen, Infrastrukturen
und MaBnahmen (MIV, OV, Rad und FuBgénger),

Aufnahme der Bedienungshaufigkeit des OPNV (Schiene und StraBe),
Sichtung vorausgegangener Uberlegungen und Planungen,

Aufnahme des Verkehrsablaufs.

Zum Untersuchungsgebiet zahlen das direkt angrenzende Bahnhofsumfeld sowie der
Nahbereich, in dem in der Regel ebenfalls Fahrzeuge des P+R-Verkehrs abgestellt
werden. Eine Ubersicht zur Lage und Abgrenzung des Untersuchungsgebietes ermdg-
licht Plan 1. Es zeigt einen detaillierten Blick auf das zu untersuchende umgebende
StraBennetz im Nahbereich des Bahnhofs und die dort zur Verfugung stehenden Stell-
platze.

Hessisches Landesamt fUr StraBen- und Verkehrswesen: Leitfaden zur Bedarfsermittlung und Planung von P+R-/B+R-
Anlagen, Schriftenreihe der Hessischen StraBen- und Verkehrsverwaltung, Heft 46; Wiesbaden, 2001.
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2.2 Parken

Auf Grund der stark gestiegenen Verkehrsdichte in Richtung Frankfurt sowie der hohen
Verkehrsdichte innerhalb der Oberzentren Darmstadt und Frankfurt und den weiterhin
auf einem hohen Niveau befindlichen Benzinpreisen, gewinnt die P+R-Nutzung in den
letzten Jahren konstant an Bedeutung und wird stetig ausgebaut. Dies gilt durch eine
mit dem Pkw gut zu erreichende Lage auch fir den Bahnhof Darmstadt Eberstadt.

Um das Parkverhalten der P+R-Nutzer im Untersuchungsgebiet genau zu analysieren,
werden im Rahmen einer Parkraumbegehung Kennzeichenerfassungen der im Bahn-
hofsnahbereich abgestellten Pkw durchgefuhrt. Der Bahnhof Darmstadt Eberstadt
verfugt Uber keine ausgewiesene P+R-Anlage. Es steht im Wesentlichen eine ungere-
gelte Parkgelegenheit entlang der Industriestrae zur VerfUgung (siehe Abbildung 1).
Des Weiteren gibt es etwa neun weitere Stellpl&tze entlang der Pfungst&dter StraBe,
von denen etwa fUnf auf eine Stunde Parkdauer beschrénkt sind. (siehe Plan 3). Die
weiteren vier Parkgelegenheiten sind ungeregelt nutzbar, werden als solche aber
nicht wahrgenommen.

RS

Abbildung 1: Parkende Pkw entlang der Industriestrale
Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet erstreckt sich neben dem unmittelbaren Bahnhofsbereich
auch auf das gegenUber liegende Gewerbegebiet. Dort stehen in fuBldufiger Entfer-
nung zum Bahnhof 29 Stellpldtze in oben genannter IndustriestraBe zur VerfGgung. Es
werden gemdB des Leitfadens zur Bedarfsermittlung und Planung von P+R- und B+R-
Anlagen! alle Stellplatze berlcksichtigt, die mit einem FuBweg von weniger als 300
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Metern vom Bahnsteig aus erreichbar sind. Stellplatze, die einem Parkplatz oder einer
straBenseitigen Parkgelegenheit zuzuordnen sind, werden erfasst, auch wenn Sie wei-
ter als 300 Meter vom Bahnsteigzugang entfernt liegen. Alle Stellpldtze sind ohne Be-
schrénkungen frei nutzbar. Der Stationszugang ist Uber einen signalgeregelten FuB-
gangertberweg und eine auf Grund der Lange (> 20 Meter) sowie der Steigung (> 6
Prozent) nicht barrierefreie Rampe erreichbar. Sowohl Parkgelegenheiten als auch
der Stationszugang sind weder von der Pfungstadter StraBe noch vom Bahnsteig aus
gut einsehbar.

Die bestehenden Parkregelungen und das Parkraumangebot im 6ffentlichen StraBen-
raum des Bahnhofsnahbereichs sind grafisch in Plan 2 dargestellt.

Nicht mehr fUr die P+R-Nutzung in Betracht kommen die ehemaligen Stellpldtze ent-
lang der Auffahrt zum GUterbahnhof.

Um planerische Aussagen (z.B. zum Parkverhalten) treffen zu kénnen, wird das Unter-
suchungsgebiet in sechs Abschnitte gegliedert, die nach der Erfassung auf Grund ih-
rer Parkvorgénge und des rGumlichen Zusammenhangs in zwei Teilgebiete zusam-
mengefasst werden. Die Differenzierung der Untersuchungsgebiete sind in Plan 3 dar-
gestellt.

Teilgebiet 1 entlang der IndustriestraBe hat dabei 29 Stellplétze. Hinzu kommen vier
Abstellméglichkeiten im Halteverbot, die durchgehend genutzt werden. Teilgebiet 2
entlang der Pfungst&dter StraBe bietet etwa neun Stellpldtze, von denen vier ungere-
gelt sind und fur eine P+R-Nutzung zur VerfGgung stehen. Bei beiden Gebieten handelt
es sich um straBenseitiges Parken. Die Stellpldtze des Teilgebietes 2 werden nicht als
mogliche P+R-Stellpldtze wahrgenommen. Kurzzeitparker sind dort vorherrschend.

23 Andienung Bus

Der Bahnhof Darmstadt Eberstadt wird von einer Buslinie, der Linie P/PE, bedient. Die
Bushaltestellen befinden sich westlich der Bahngleise an der Pfungstddter StraBe etwa
150 Meter FuBweg vom Bahnsteig entfernt. Fahrgdste aus Eberstadt kommend bezie-
hungsweise mit dem Fahrtziel Pfungstadt mUssen dabei einen signalgeregelten FuB-
gdngeriberweg nutzen. Es stehen an beiden Haltestellen drei Gberdachte Sitzgele-
genheiten fur die wartenden Fahrgéste zur VerfUgung. Die Linie P/PE verkehrt zwi-
schen 5und 8:30 Uhr und zwischen 12:30 und 20 Uhrim 15-Minuten-Takt, in den Gbrigen
Zeiten im 30-Minuten-Takt. Bedient wird die Station zwischen 4:13 und 0:18 Uhr. Die
Fahrtzeit sowohl zwischen dem Eberstddter Bahnhof und der Endhaltestelle Bahnhof
Pfungstadt als auch Eberstadt Bahnhof und Eberstadt Wartehalle betragt jeweils finf
Minuten. In Eberstadt Wartehalle besteht Anschluss an die StraBenbahn Richtung
Darmstadt Innenstadt. Bei allen verkehrenden Bussen handelt es sich um Niederflur-
busse.

24 Bahnverkehr

Der dreigleisige Bahnhof Darmstadt Eberstadt liegt an den Kursbuchstrecken 650 von
Darmstadt/Frankfurt nach Heidelberg/Mannheim (Main-Neckar-Bahn) und 650.1 von
Darmstadt Hauptbahnhof nach Pfungstadt. Es verkehren die Regionalbahnlinien 60
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zwischen Frankfurt und Heidelberg/Mannheim sowie die Linie 65/66 zwischen Pfungs-
tadt und Darmstadt mit Weiterfahrt nach Eberbach am Neckar. Die Linie 60 fahrt im
Ein-Stundentakt. Zwischen 5 und 6 Uhr sowie zwischen 7 und 8 Uhr besteht eine zusatz-
liche Verbindung nach Frankfurt, zwischen 18 und 19 Uhr fahrt ein zuséatzlicher Zug
nach Mannheim.

Die Linie 65/66 zwischen Pfungstadt und Darmstadt, teilweise mit Weiterfahrt nach
Eberbach am Neckar, fahrt in beide Richtungen jeweils einmal die Stunde. In Richtung
Pfungstadt besteht zwischen 7 und 8 Uhr eine zus&tzliche Verbindung. Die erste Fahrt
geht um 4:34 Uhr in Richtung Heidelberg ab, die letzte Fahrt um 0:37 Uhr nach Mann-
heim.

2.5 Radverkehr

Aufgrund der topografischen Lage Darmstadts am Rande der Rhein-Main-Ebene, die
im mit dem Rad erreichbaren Bahnhofsumfeld (ca. 5 km) keine nennenswerten Stei-
gungen aufweist sowie der hohen Siedlungsdichte, bestehen gute Voraussetzungen
fUr Bike-and-Ride-Verkehr (B+R). Bisher existieren drei offizielle aber veraltete bezie-
hungsweise nicht dem Stand der Technik entsprechende Fahrradabstellanlagen
(siehe Abbildung 2) sowie ein Bereich in dem wild abgestellte Fahrrdder in hoher An-
zahl auftreten (siehe Abbildung 3).

Abbildung 2: Abstellanlagen 3 und 4 Abbildung 3: Wild abgestellte Rader

Die Aufteilung der Abstellanlagen ist Plan 2 zu entnehmen. Bei Gebiet 1 handelt es
sich um die wild abgestellten Fahrréder, Gebiet zwei ist nicht Uberdacht und bietet 20
Fahrréddern Platz, Anlage 3 ist veraltet und Uberdacht und bietet 24 Radern Platz, An-
lage 4 ist nicht Uberdacht und bietet 14 Fahrr&ddern Platz.
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3 Ermittlung der P+R-/B+R-Nachfrage

3.1 Verkehrserhebungen - Grundlagen

Zur Bereitstellung der notwendigen Eckdaten fUr die Einrichtung eines angemessenen
P+R-Angebotes wird mit Hilfe geeigneter Messmethoden der momentane Bedarf er-
mittelt und der zukUnftige Bedarf prognostiziert.

Die derzeitige P+R-Nachfrage wird gemdB der im Leitfaden? empfohlenen Vorge-
hensweise mit Hilfe von eigenen empirischen Erhebungen ermittelt. Folgende Erhe-
bungen sind vorgesehen:

Q Zahlung der ein- und aussteigenden Fahrgéste (OV - Schiene und Bus)
zwischen Betriebsbeginn (ca. 4:30 Uhr) und 20:00 Uhr,

o muUndliche Befragung der einsteigenden Fahrgdste (OV — Schiene) zwi-
schen Betriebsbeginn und 10:00 Uhr,

o Kennzeichenerfassung derim Bahnhofs-Nahbereich abgestellten Pkw mit-
tels Parkraumbegehung eine Stunde vor Betriebsbeginn bis 20:00 Uhr
(stindlich) sowie

Q Z&hlung der im Bahnhofsbereich wild abgestellten Fahrrdder im gleichen
Zeitfraum (stUndlich).

Der fUr die Befragung genutzte Erhebungsbogen ist analog zu dem im Leitfaden vor-
gegebenen Fragebogen aufgebaut (sieche Anlage). Die Befragung liefert folgende
Angaben:

o) Quellort,

o Zielort,

o) Fahrtzweck,

o gewdhltes Verkehrsmittel auf dem Weg zum Bahnhof.

Aus der Parkraumbegehung werden Aussagen zur Parkdauer gewonnen, aus der die
Nutzergruppenzugehdrigkeit abgeleitet wird. Hieraus wird der Parkraumbedarf durch
P+R-Nutzer im Untersuchungsgebiet ermittelt.

Die Zahlung der abgestellten Fahrrdder im Bahnhofsbereich liefert zudem die notwen-
digen Angaben Uber den Bedarf an Bike-and-Ride-Stellplatzen.

Die beschriebenen Erhebungen fanden am Donnerstag, dem 27. Juni 2013, einem
reprasentativen Werktag statt.

Hessisches Landesamt fUr StraBen- und Verkehrswesen: Leitfaden zur Bedarfsermittlung und Planung von P+R-/B+R-
Anlagen, Schriftenreihe der Hessischen StraBen- und Verkehrsverwaltung, Heft 46; Wiesbaden, 2001.
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3.2 Fahrgastzahlung

Die Zahlung der Fahrgdste fand auf den Bahnsteigen des Bahnhofs Darmstadt Eber-
stadt sowie an den beiden Bushaltestellen entlang der Pfungstddter StraBe zwischen
4:30 Uhr (Betriebsbeginn) und 20:00Uhr statt. Die Fahrgastz&hlung liefert Angaben Uber
die Anzahl der Fahrgéste und deren zeitliche Verteilung im Untersuchungszeitraum.
AuBerdem wird darauf die Erfassungsquote der Fahrgastbefragung bezogen.

3.2.1 Zahlung Fahrgaste Zug

Wdahrend der 16 Stunden Zdhldauer wurden am Bahnhof Darmstadt Eberstadt 475
Einsteiger (287 in Richtung Frankfurt, 119 in Richtung Heidelberg/Mannheim, 20 in Rich-
tung Pfungstadt und 45 in mit der Linie 65/66 in Richtung Darmstadt/Eberbach) und
357 Aussteiger (104 aus Heidelberg/Mannheim Fahririchtung Frankfurt, 202 aus Frank-
furt Fahrtrichtung Heidelberg/Mannheim, 34 aus Darmstadt/Eberbach Fahrtrichtung
Pfungstadt und 19 aus Pfungstadt Fahririchtung Darmstadt/Eberbach) gezdhlt. Die
folgenden Diagramme zeigen die zeitliche und fahrtrichtungsabhé&ngige Verteilung
der Fahrgdaste. Die Zahlergebnisse zeigen auf, dass in den Morgenstunden die Einstei-
ger deutlich in der Uberzahl sind. Dies liegt vor allem an der hohen Anzahl Einsteiger
in Richtung Frankfurt. Man erkennt dabei, dass es sich bei dem Bahnhof Darmstadt
Eberstadt um einen Auspendlerbahnhof handelt (siehe Abbildung 4).

Ein- und Aussteiger
in alle Richtungen
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Abbildung 4: Ein- und Aussteiger in alle Richtungen

Die Verbindungen nach Pfungstadt und Darmstadt/Eberbach fallen dabei auf Grund
ihrer geringen Zahl an Fahrgé&sten kaum ins Gewicht. Uber den gesamten Tagesver-
lauf liegen die Einsteiger mit 57 Prozent knapp Gber der Zahl der Aussteiger.
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Die Analyse der Z&hlung ausschlieBlich zur Berufsverkehrszeit in der Morgenstunde zwi-
schen 4:30 und 10:00 Uhr ergibt, dass 65 Prozent der Fahrgdste (256 Fahrgd&ste) Aus-
pendler und 35 Prozent (141 Fahrgdste) der Fahrgdste Einpendler sind.

Die mit Abstand héchste Frequentierung des Bahnhofs liegt in der Zeit zwischen 7 und
8 Uhr mit 122 Ein- und é1 Aussteigern (26 Prozent der Tageseinsteiger, 17 Prozent der
Tagesaussteiger).

Ein- und Aussteiger
in Richtung Frankfurt
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Abbildung 5: Ein-und Aussteiger in Richtung Frankfurt

Die Verbindung Richtung Frankfurt weist insgesamt in der Morgenstunde deutlich ho-
here Fahrgastzahlen als nachmittags beziehungsweise abends auf. Aussteiger, die
aus Richtung Mannheim/Heidelberg kommen, steigen nur in sehr geringer Anzahl in
Eberstadt aus. Die Verbindung von Mannheim/Heidelberg nach Frankfurt ist eindeutig
eine Auspendlerverbindung (sieche Abbildung 5).

Analog zur Fahrtrichtung Frankfurt liegt die StoBzeit der Fahrtrichtung Mannheim/Hei-
delberg in der abendlichen Hauptverkehrszeit. Zwischen 16 und 19 Uhr sind die Aus-
steiger mit 95 Personen (69 Prozent) gegenUber den Einsteigern mit 43 Personen (31
Prozent) deutlich in der Uberzahl. Insgesamt steigen im Tagesverlauf 202 Personen aus
und 119 Personen ein (sieche Abbildung 6).
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Ein- und Aussteiger
in Richtung Heidelberg/Mannheim
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Abbildung é: Ein- und Aussteiger in Richtung Heidelberg/Mannheim
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Abbildung 7: Ein- und Aussteiger in Richtung Pfungstadt
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Ein- und Aussteiger
Richtung Darmstadt

Anzahl Einsteiger ® Anzahl Aussteiger

Abbildung 8: Ein- und Aussteiger in Richtung Darmstadt

Die Verbindungen der Linie 65/66 zwischen Pfungstadt und Darmstadt/Eberbach hao-
ben nur sehr geringe Ein- und Aussteigerzahlen. Uber den gesamten Tagesverlauf wird
die Linie von 118 Personen genutzt. Diese Anzahl entspricht einem Anteil am Gesamt-
fahrgastaufkommen von 17 Prozent (siehe Abbildung 7 und Abbildung 8).

3.2.2 1Zahlung Fahrgaste Bus

Ein- und Aussteiger Bushaltestelle
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Abbildung 9: Ein- und Aussteiger Bushaltestelle gesamt
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An der Bushaltestelle wurden insgesamt Uber den gesamten Tag verteilt 193 Ausstei-
ger und 144 Einsteiger gezanhlt. Bei den Einsteigern liegt die Spitzenzeit in der abendli-
chen Hauptverkehrszeit zwischen 15 und 19 Uhr, die Spitzenphase der Aussteiger
liegt zwischen 6 und 10 Uhr (siehe Abbildung 9).

Ein- und Aussteiger Bushaltestelle
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Abbildung 10: Ein- und Aussteiger Bushaltestelle Richtung Pfungstadt
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Abbildung 11: Ein- und Aussteiger Bushaltestelle Richtung Eberstadt

Von den insgesamt 193 aussteigenden Fahrgdsten kommen 118 Fahrgdaste aus Darm-
stadt Eberstadt und 75 Fahrgdste aus Pfungstadt. Bei beiden Fahririchtungen liegt die
Spitzenzeit der Aussteiger morgens zwischen 6 und ? Uhr.
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Bei den einsteigenden Fahrgdsten dominiert die Fahrtrichtung Eberstadt deutlich.
Mit 94 Fahrgd&sten fahren nahezu doppelt so viele Fahrgdste nach Eberstadt wie
nach Pfungstadt (50 Fahrgd&ste). Der Schwerpunkt liegt dabeiim abendlichen/nach-
mittéglichen Verkehr (siehe Abbildung 10 und Abbildung 11).

3.3 Fahrgastbefragung

Die Fahrgastbefragung der Einsteiger am Bahnsteig erfolgte im Zeitraum zwischen
4:30 Uhr und 10:00 Uhr. Aufgrund der bendétigten Befragungszeit pro Fahrgast und der
teilweise beschréankten Auskunftsbereitschaft der Fahrgéste kann diese nur stichpro-
benartig erfolgen. Der Hessische Leitfaden? geht dabei von einer Zufallsstichprobe
aus.

Von den im Befragungszeitraum (4:30 Uhr bis 10:00 Uhr) 256 gez&hlten Einsteigern wur-
den 161 Fahrgdste befragt. Dies entspricht einer Erfassungsquote von 63 %, die ange-
sichts der Grundgesamtheif als ausreichend angesehen werden kann. In der Regel
gilt ein Stichprobenumfang ab einem Drittel der Grundgesamtheit als ausreichend re-
prasentativ zur Hochrechnung der Erhebungsergebnisse.

3.3.1 Fahrtquelle und Fahriziel

Von den zwischen 4:30 Uhr und 10:00 Uhr stichprobenartig befragten 161 Fahrgdsten
geben 43 Prozent Pfungstadt und 44 Prozent Eberstadt als Quell-Ort an. Bei den Ubri-
gen zwolf Prozent der Fahrgdéste wird kein Quellort mehr als zweimal genannt, so dass
diese in der Grafik nicht aufgefGhrt werden (Abbildung 12).

Fahrtquelle der Einsteiger (4:30 - 10.00 Uhr)

Abbildung 12: Fahrtquelle der Einsteiger

Abbildung 13 zeigt die Fahriziele der Befragten im Uberblick. 57 Prozent der befragten
Fahrg&ste geben Frankfurt als Ziel an. Alle anderen Ziele liegen deutlich unter einem
Anteil von zehn Prozent. Lediglich Darmstadt und Bensheim werden mit fUnf bezie-
hungsweise sechs Prozent h&ufiger genannt (siehe Abbildung 13).
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Fahrtziel der Einsteiger (4:30 - 10:00 Uhr)

-

Frankfurt; 56,62%

Andere; 32,35% Darmstadt; 5,15%

Bensheim; 5,88%

Abbildung 13: Fahriziel der Einsteiger

3.3.2 Fahrtzweck

Die Fahrgastbefragung ergibt, dass im Zeitraum zwischen 4:30 Uhr und 10:00 Uhr hin-
sichtlich des Fahrtzwecks die Fahrten zur Arbeit mit 79 Prozent sowie zur Ausbildung mit
13 Prozent dominieren. Die restlichen acht Prozent verteilen sich auf die Bereiche Ein-
kaufen, dienstliche oder geschaftliche Erledigungen, sowie Freizeit und Wohnen. Die
prozentuale Verteilung der unterschiedlichen Fahrtzwecke aller Befragten im Uber-
blick ist in Abbildung 14 dargestellt.

Fahrtzweck der Einsteiger (4:30 - 10.00 Uhr)

Einkaufen; 1,47%

Woh ; 3,68
Ausbildung/Schule; onnen &

12,50%

geschaftlich; 2,94%

Abbildung 14: Fahrtzweck der Einsteiger
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3.3.3 Verkehrsmittelwahl

Eine der wichtigsten Aussagen der Fahrgastbefragung ist die Wahl des Verkehrsmit-
tels, mit dem die befragten Einsteiger zum Bahnhof gelangen. Die Verteilung der Ver-
kehrsmittel ist weitestgehend homogen. Die Pkw-Fahrer sind mit 28 Prozent (37 Fahr-
gaste) knapp an der Spitze, gefolgt von Busnutzern mit 26 Prozent, zu FuB Gehenden
mit 21 Prozent und mit den Fahrrad anreisenden Fahrg&sten mit 20 Prozent. Bei funf
Prozent der Befragten handelt es sich um Umsteiger, also um Fahrgdste, die den vor-
herigen Reiseabschnitt bereits mit dem Zug angefreten haben.

Der mit 21 beziehungsweise 20 Prozent vergleichsweise hohe Anteil von zu FuB oder
per Rad kommenden Fahrgdsten deckt sich mit der Angabe, dass ein GroBteil der
Fahrgdste aus den umliegenden Ortschaften Pfungstadt und Darmstadt Eberstadt
stammen und damit in fuBl&ufiger oder in fUr den Radverkehr geeigneter Entfernung
wohnen.

Die Ubrigen Verkehrstrager Mofa, und Pkw-Mitfahrer kommen nur auf einen sehr ge-
ringen Anteil oder werden gar nicht genannt.

Abbildung 15 zeigt die Verkehrsmittelwahl der Einsteiger im Zeitraum zwischen 4:30 Uhr
und 10:00 Uhr.

Verkehrsmittelwahl aller Einsteiger (4:30 - 10:00 Uhr)

Zug; 5,26%

zu FuR; 21,05%
Pkw-Selbst; 27,82%

Fahrrad; 19,55%

Bus; 26,32%

Abbildung 15: Verkehrsmittelwahl aller Einsteiger
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3.4 Parkraumbegehung

Die Kennzeichen der im Untersuchungsgebiet (Plan 3) abgestellten Pkw wurden im
Zeitraum zwischen 4:00 Uhr und 20:00 Uhr stGndlich erfasst. Dabei erfolgte jeweils ein
Abgleich der vorgefundenen Kennzeichen mit dem vorangegangenen Rundgang,
um so die Parkdauer der Fahrzeuge zu ermitteln. Nach dem Hessischen Leitfaden?
gelten Fahrzeuge als P+R-Teilnehmer, deren Parkdauer Gber finf Stunden betréagt und
deren Zufahrt vor 16:00 Uhr erfolgt.

Bei der Ermittlung des potenziellen P+R-Bedarfs ist zu berUcksichtigen, dass sich unter
den Langzeitparkern im Bahnhofsumfeld auch Berufspendler, die inren Arbeitsplatz in
unmittelbarer N&he zur Bahnstation haben, befinden kénnen. Eine entsprechende
Nachfrage besteht am Bahnhof Darmstadt Eberstadt durch das angrenzende Ge-
werbe entlang der IndustriestraBe.

Fahrzeuge, die vor Betriebsbeginn (4:30 Uhr) der Nahverkehrsmittel im Untersuchungs-
gebiet parken, also beim ersten Rundgang um 4:00 Uhr gesichtet werden, gelten als
Nachtparker und damit als Bewohner oder sonstige Anlieger. Durch die computerge-
stUtzte Auswertung der Parkraumbegehung ist es mdglich, aus den stundlich erfassten
Kennzeichen die Bewohner sowie die sonstigen Anlieger zu selektieren. Bei der Beur-
teilung der Parkdauer und Nutzerzugehorigkeit wird dies berUcksichtigt.

3.4.1 Parkdaververteilung

Die Parkdauerverteilung gibt an, welche Nutzer vorwiegend die vorhandenen Stell-
platze belegen. FUr die Identifizierung der unterschiedlichen Nutzergruppen wird dazu
die Parkdauer jedes Fahrzeuges auf einem Stellplatz registriert. In Gebieten mit Einzel-
handel unterliegen die Stellplatze in der Regel einer Mehrfachnutzung, so dass die
Anzahl der ermittelten Parkvorgdnge meist deutlich héher als die Anzahl der vorhan-
denen Stellplatze ist. Bei reinen P+R-Parkpldtzen, die ausschlieBlich zweckmdaBig ge-
nutzt werden, liegen die Anzahl der Parkvorgédnge und die Anzahl der Stellplatze Ub-
licherweise nah beieinander.

Eine Parkdauer von fUnf Stunden und mehr weist auf einen P+R-Nutzer oder einen Mit-
arbeiter der umliegenden Unternehmen hin, soweit er nicht den Bewohnern zuzuord-
nen ist und vor 16:00 Uhr zufdhrt. Aus diesem Grund wird die Parkdauerverteilung im
Folgenden ohne eine die Statistik verfalschende BerUcksichtigung der Bewohner (also
Nachtparker) betrachtet.

Wie Plan 4 zeigt, dauern 30 der 36 gezadhlten Parkvorgdnge im Untersuchungsgebiet
entlang der IndustriestraBe fUnf oder mehr Stunden. Der Anteil der Parkvorgdnge mit
finf oder mehr Stunden Aufenthalt liegt damit bei Uber 80 Prozent.

Die Fahrgastbefragung identfifizierte unter den Fahrgdsten zwischen 4:30 Uhr und 10:00
Uhr 37 Pkw-Selbstfahrer. Nach Hochrechnung der Ergebnisse der Zahlung auf die
Grundgesamtheit ergibt sich somit eine bestehende P+R-Nachfrage vonrund 51 Pkw.
Die im Umkreis von 300 Metern um den Bahnsteig zur Verfugung stehenden Pkw-Stell-
platze reichen daher nicht aus. Die Differenz zwischen Befragung und Z&hlung von
etwa 20 Pkw-Fahrern kann dadurch erklart werden, dass die P+R-Nutzer einen weite-
ren Weg als 300 Meter vom Stellplatz zum Bahnsteig in Kauf nehmen oder inren Pkw
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auf einem der angrenzenden Privatparkpldtze abstellen. Sie konnten daher bei der
Begehung der 6ffentlich zugénglichen Parkméglichkeiten nicht erfasst werden.

3.4.2 Parkraumbelegung

Die Parkraumbelegung gibt die zeitabhd&ngige Auslastung der Stellpldtze im Untersu-
chungsgebiet sowie die Art deren Nutzung an. Insgesamt stehen 33 Stellpldtze zur Ver-
figung, die fUr die P+R-Nutzung in Frage kommen. Da auch Bewohner und sonstige
Anlieger bei der Nutzung einen Anteil haben kénnen, werden sie bei dieser Analyse
berUcksichtigt. Plan 5 zeigt hierzu die Parkraumbelegung entlang der Industriestrale.
Die Erhebung der Parkraumbelegung der moglichen Stellplatze entlang der Pfungs-
tadter StraBe ergibt keine P+R-Nutzung. In diesem Bereich sind Kurzzeitparker vorherr-
schend.

Die maximale Auslastung im Gesamtgebiet findet zwischen 7:00 und 13:00 Uhr mit 33
beziehungsweise 32 parkenden Fahrzeugen staft. Bei insgesamt 36 Parkvorgdngen
bedeutet dies, dass es sich im GroBteil um Langzeitparker mit finf oder mehr Stunden
Parkdauer handelt. 11 Prozent der Pkws parken zwischen vier und acht Stunden (4
Pkw), 72 Prozent IGnger als acht Stunden (26 Pkw). Die n&chtliche Nutzung durch acht
Bewohner, Anlieger oder sonstige Parker ist in Relation zu der vorhandenen Stellplatz-
zahl relativ gering.

3.4.3 Fazit der Parkraumbegehung

Im Bahnhofsumfeld Darmstadt Eberstadt besteht ein hoher Bedarf an Park-and-Ride
Abstellplatzen. Die sehr frOh erreichte Vollauslastung ab 6 Uhr sowie die Bereitschaft
auch weitere Wege als 300 Metern vom Stellplatz zum Bahnsteig zurUckzulegen, zeigt
den Bedarf sehr deutlich auf. Die durchgdngig zusatzlich im Halteverbot abgestellten
Fahrzeuge unterstreichen diesen Bedarf noch.

3.5 Belegung Fahrrader

Die Anzahl der im Umfeld der Bahnsteige abgestellten Fahrrédder wurde stindlich er-
fasst. Die maximale Belegung liegt zwischen 9:00 Uhr und 13:00 Uhr vor, wenn 41 be-
ziehungsweise 42 Fahrréder im unmittelbaren Bahnhofsumfeld abgestellt sind. Diese
GroéBenordnung an B+R-Verkehr bestatigt die Fahrgastbefragung, bei der 26 Perso-
nen angaben, mit dem Fahrrad zum Bahnhof gekommen zu sein. Hochgerechnet auf
die Grundgesamtheit ergeben sich 36 Fahrradfahrer zwischen 4:30 Uhr und 10:00 Uhr.
Fahrgdaste, die ihr Fahrrad in der Bahn mithehmen, wurden nicht gesondert erfasst.

Die Belegung der verschiedenen Bereiche, in denen Fahrrdder abgestellt werden, ist
am Bahnhof Darmstadt Eberstadt &hnlich. Die maximale Auslastung liegt bei allen vier
Abstellgelegenheiten zwischen 8 und 16 Uhr.

Der als ,,wilde" Abstellanlage (B+R 1) genutzte Zaun entlang der Rampe zum Bahnhof
wird von maximal elf Fahrradfahrern als Abstellgelegenheit genutzt. Die nicht Gber-
dachte Anlage (B+R 2) am Stationszugang verzeichnet eine maximale Auslastung von
zehn Radern, die Gberdachte aber veraltete Anlage am Bahnsteig (B+R 3) von 14 und
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die nicht Uberdachte modernere Anlage (B+R 4) von 13 Radern (siche Abbildung 14).
Anlage 4 ist damit voll ausgelastet.

Am Tag der Z&hlungen gab es teilweise starke Regenschauer. Die Temperatur lag im
Tagesverlauf zwischen 15 und 27 Grad Celsius.

Auslastung B+R-Anlagen
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39 38 L 40
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28 - 30

—HN——— | 25
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20

15
- 20
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Abbildung 16: Auslastung B+R-Anlage

3.6 Bilanz Verkehrserhebung

P+R-Nutzung

Wie den durchgefUhrten Erfassungen zu entnehmen ist, besteht insgesamt an den fur
die P+R-Nutzung in Frage kommenden Stellen ein hoher Parkdruck. Uber 50 Fahrgdste
kommen mit dem eigenen Pkw (siehe Abschnitt 3.4.1). Die entsprechenden Stellplatze
weisen bereits ab sieben Uhr nahezu eine Vollauslastung auf (siehe Abschnitt 3.4).

Die parallel durchgefUhrte Befragung der Fahrgdste ergab einen mit 27 Prozent ho-
hen Anteil von Fahrgasten, die mit dem Pkw zum Bahnhof kommen. Die Befragung
bestatigt damit die Ergebnisse der Erfassung und zeigt einen hohen Bedarf an P+R-
Stellpl@tzen. Die frGhen Zufahrtszeiten deuten ebenfalls auf eine P+R-Nufzung hin. Die
konkurrierende Nufzergruppe der Beschdaftigten der angrenzenden Gewerbebe-
friebe hat Ublicherweise spatere Zufahriszeiten als der P+R-Nutzer.
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B+R-Nutzung

Die B+R-Nachfrage liegt laut Zahlung der abgestellten Fahrrédder und Befragung der
Fahrg&ste bei gut 40 Stellplatzen. Da auf Grund fehlender attraktiver Abstellanlagen
ein komfortables Abstellen der Fahrrdder nicht moglich ist, kann man davon ausge-
hen, dass der tats@chliche Bedarf héher anzusetzen ist. Aus der ermittelten Nachfrage
des Vortransports zum Bahnhof und den deutlich héheren Ein- als Aussteigerzahlen
lasst sich fUr den Vortransport ein hoher Bedarf an Uberdachten Abstellanlagen ab-
leiten. AbschlieBbare Abstellanlagen, die insbesondere fir den Nachtransport und
damit das Abstellen Uber Nacht geeignet sind, werden voraussichtlich weniger nach-
gefragt.

4 Prognose des kiunftigen P+R-/B+R-Bedarfs

4.1 Park-and-Ride

Durch die Bereitstellung von geeigneten Stellpldtzen in Bahnsteign&he eigens fir den
P+R-Verkehr und einem damit einhergehenden geringeren Parksuchverkehr und
durch attraktive und sichere FuBwege kann die Akzeptanz des P+R-Angebots im Ein-
zugsgebiet eines Bahnhofes in der Regel gesteigert werden.

Bedingt durch die verkehrsgUnstige Lage direkt an der Bundesautobahn 5 und der
BundesstraBe 3 sowie die gute Pkw-ErschlieBung im direkten Umfeld des Bahnhofs
Darmstadt Eberstadt, besteht eine hohe Nachfrage an ein attraktives P+R-Angebot.

Durch die Lage des Bahnhofs Eberstadt im stadtischen Verdichtungsraum und ein dao-
mit verbundenes, entsprechend schwdcheres OPNV-Angebot, kommt der P+R-Nut-
zung eine hdhere Bedeutung zu als an innerstadtischen Bahnstationen.

Der derzeitige Bedarf des P+R-Verkehrs wurde durch die Fahrgastbefragung sowie die
Parkraumerhebung ermittelt und betragt ca. 51 Stellplatze. GemdaB dem anzuwen-
denden Leitfaden ist ein zu erwartender Zuwachs abzuschdtzen. Dabei sind verschie-
dene Prognose-Parameter zu bericksichtigen, wie

- die aktuelle P+R-Nachfrage,

- das vorhandene P+R-Stellplatzangebot (Komfort, Qualitat,...),

- das derzeitige und zukUnftige OPNV-Angebot (Taktverdnderung....) und
- die erwartete Bevolkerungszunahme.

Diese aufgefUhrten Planungsparameter werden wie folgt umgesetzt:

- P+R-Nachfrage (Bestand) 51 Stellplatze
- Verbesserung P+R-Stellplatzangebot  + 10%

- OPNV-Angebot +10%

- Bevélkerungszunahme +6 %3

Kombinationswert der stadtischen Prognosewerte zur Bevdlkerungsentwicklung der Stadt Darmstadt ( +10 %) so-
wie von Pfungstadt (-4 %) — Berechnungsgrundlage: Daten des Hessischen Ministerium fir Wirtschaft, Verkehr und
Landesentwicklung/HessenAgentur, Wiesbaden 2010
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Zusatzlich sollte ein Puffer von rund 10 Prozent berUcksichtigt werden. Daraus ergibt
sich folgende Berechnung:

zukinftiger Bedarf:
51 Pkw * (100% + 10% + 10% + 6% + 10%) = 49 Stellplatze

Das kUnftige Stellplatzangebot fUr P+R sollte demnach insgesamt bei rund 69 Stell-
platzen liegen. Die heute ca. 35 vorhandenen Stellplétze reichen der Anzahl nach
nicht aus, um die Nachfrage zu befriedigen. Die Probleme liegen im Wesentlichen in
dem begrenzten Fldchenangebot im unmittelbaren Bahnhofsumfeld.

4.2 Bike-and-Ride

Die hohe Anzahl an wild abgestellten Fahrrddern sowie die Anzahl der befragten
Personen, die angaben, mit dem Rad zum Bahnhof gefahren zu sein, zeigt deutlich
den Bedarf an Fahrradabstellanlagen fUr den Vortransport zum Bahnhof. Die aktuel-
le Nachfrage liegt dabei zwischen 31 (Anzahl abgestellter Fahrréder) und 50 (auf
Grund-gesamtheit hochgerechnetes Ergebnis der Fahrgastbefragung) Stellpl&tzen.
Insbesondere auf Grund der knappen FlachenverfGgbarkeit mit Blick auf die P+R-
Nutzung bietet das B+R-Konzept eine attraktive und vor allem fléchenschonende
Losung.

BerUcksichtigt man die vorherrschenden schlechten Bedingungen zum Fahrradpar-
ken und das wechselhafte Wetter am Erfassungstag, wird das Potenzial an zukUnfti-
gen Nutzern bei verbesserten Abstellbedingungen um 20 % héher angesetzt.

Nachteilig auf den Bedarf an B+R-Abstellanlagen wirkt sich die ungUnstige Erschlie-
Bung des Bahnhofs fUr das Fahrrad aus. Insbesondere im direkten Bahnhofsumfeld
fehlt eine zeitgemd&Be Radverkehrsinfrastruktur. Gefahrenstellen wie die Engstelle an
der BahnunterfUhrung vermindern die Aftraktivitdt der B+R-Nutzung am Bahnhof
Darmstadt Eberstadt erheblich. ZukUnftig ist hierbei durch die Umgestaltung des
gesamten Bahnhofnahbereichs mit einer deutlichen Verbesserung der Situation fir
Rad-fahrer zu rechnen. Dies fUhrt zu einer weiteren Steigerung des prognostizierten
Bedarfs um zehn Prozent.

Es ergeben sich fUr eine moderne Abstellanlage Prognosewerte von etwa 65 — 75
Abstellplatzen fUr den Bereich des unmittelbaren Bahnhofsumfelds. Etwa 10 % des
Angebots sollten als verschlieBbare Boxen eingerichtet werden. Neben den ,,Nacht-
parkern® decken die verschlieBbaren Boxen auch den Bedarf an Abstellplatzen for
hochwertige Tagparker ab.
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5 ResUmee - Ausblick

Der Bahnhof Darmstadt Eberstadt wird in der fur die P+R- sowie die B+R-Nutzung rele-
vanten morgendlichen Hauptverkehrszeit Gberwiegend von Auspendlern nach Frank-
furt genutzt. 256 Fahrgaste (65 Prozent) nutzen den Bahnhof in dieser Zeit als Aus-
gangsbahnhof und sind damit fUr das P+R- und B+R-Konzept die maBgebende GroBe.

Mit lediglich einer zur Hauptverkehrszeit im Viertel-Stunden-Takt verkehrenden Buslinie
ist die OPNV-Anbindung nur bedingt attraktiv. Die P+R- und B+R-Nutzung erhalt
dadurch eine deutlich héhere Bedeutung.

Die Parkraumerhebung, die B+R-Erfassung sowie die ergdnzende Fahrgastbefragung
bestatigen durch hohe Auslastungszahlen die Bedeutung von P+R- und B+R-Anlagen
am Bahnhof Eberstadt. Diese hohe P+R-Auslastung ist zum Teil auch dadurch verur-
sacht, dass die ehemals nutzbaren Stellpldtze an der Auffahrt zum GUterbahnhof mitt-
lerweile weggefallen sind.

Die Berechnungen nach dem Hessischen Leitfaden zeigen, dass ein Bedarf von
knapp 70 P+R-Stellpl&tzen besteht (siehe Abschnitt 4.1).

FUr die B+R-Nutzung ergibft sich ein Bedarf von 60-70 Abstellplatzen. Die aktuelle Lage
der bestehenden Abstellanlagen ist attraktiv und sollte ausgebaut werden. Zusatzlich
zeigen die ,wild" abgestellten Fahrrdder entlang der Raompe zum Bahnsteig, dass
auch ein alternatives Angebot auf StraBenniveau geschaffen werden sollte. Auf
Grund der geringen Zahl an morgendlichen Einpendlern empfiehlt es sich, maximal
zehn Prozent der Abstellpl&tze als verschlieBbare Boxen zur VerfUgung zu stellen.

Insgesamt kann eine Neuordnung des Bahnhofsbereichs zu mehr Ubersichtlichkeit,
mehr Nutzerfreundlichkeit, deutlicher Nutzungszuweisung und zu mehr Attraktivitat be-
zUglich der Nutzung &ffentlicher Verkehrsmittel beitragen. Um eine sichere und attrak-
tive Zubringung der Radfahrer zu den B+R-Anlagen zu gewdhrleisten, sollte den Rad-
verkehrsanlagen bei einer Umgestaltung des Bahnhofsumfeldes hohe Prioritat beige-
messen werden.
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Belegung
O

Parkraumbelegung
(Stand Juni 2013)

[ Teilgebiet 1: IndustriestraBe

[ | Teilgebiet 2: Pfungst&dter StraBe
—— freies Parken 33
—— Halteverbot 6
m——  Zeitlich beschrankt (1 Std.) 5

Anzahl Fahrzeuge

S 44 Stp.

Legende Parkraumregelung
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thrgdstbefrqgung in Darmstadt Eberstadt am Donnerstqg, 26. Juni 2013

Zahistelle: Bahnsteig ........ Name: ..o, Blatt:
Zeit wie haben Sie den |, K ommen Sie jetzt? Wohin fahren Sie jetzt? Fahrtzweck (Ziel)
Bahnhof erreicht?
ol (8] |% o
2 Sleole . . . . G
Ie) 21 £ | g |Quelle: Stadt, Gemeinde - wenn Ziel: Stadt, Gemeinde - wenn Zielort 5| o 5
5|2 2 2 | 8 |Herkunftsort Darmstadt, dann Darmstadt, dann StraBennamen < = % - 2z
S|18|3 % [ 2| © |straBennamen erfragen erfragen c|ls|S|33| 0|0
Tlels|g|2]2]3 AL EIEAE AN
N E|2|2|E|&|& | 2|52 E|2|8

PLANUNGSBURO VON MORNER + JUNGER
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Anlage 5
Anlage 1.3b
RuFV Darmstadt-Eberstadt

Gesamtubersicht
der Kosten und deren Finanzierung Lph 1 bis 9

Planungs- und Preisstand von: Februar 2015
Projekt-ID Hessen Mobil: DARMO00714

[EUR]

Grunderwerbskosten

DB Station&Service 0
DB Energie 0
DB Netz 0
Land Hessen 0
Gebietskorperschaft 0
Aufgabentrager 0
Baukosten 7.135.557
DB Station&Service 3.054.598
DB Energie 0
DB Netz 0
Land Hessen 3.213.800
Gebietskorperschaft 867.159
Aufgabentrager 0
Planungskosten Lph 5-9 970.436
DB Station&Service 415.425
Land Hessen 0
DB Energie 0
DB Netz 0
Gebietskorperschaft 277.505
Aufgabentrager 277.505
Planungskosten Lph 1-4 763.505
DB Station&Service 326.842
Land Hessen 0
DB Energie 0
DB Netz 0
Gebietskorperschaft 218.331
Aufgabentrager 218.331
Summe Lph 1-9 8.869.498
DB Station&Service 3.796.866
DB Energie 0
DB Netz 0
Land Hessen 3.213.800
Gebietskorperschaft 1.362.995
Aufgabentrager 495.837

C:\Users\annette\Documents\Stadt Darmstadt\Bf. Eberstadt\Magistratsvorlage\Anlage 5_Kosten- und
Finanzierungsplan_Da-Eberstadt 150224



Anlage 6
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INGENIEURBURO
VOSSING

Ingenieurbiro Dipl.-Ing. H. Vssing GmbH
HahnstralRe 40, 60528 Frankfurt/M

Tel.: 069/ 756031-0 Fax: 069/ 756031-44

Stand:20.02.2015

Bahnhof Darmstadt-Eberstadt

Uberdachung Eingang West

Beschreibung Menge [Einheit EP in € GB in € Erlauterungen
Dacheindeckung 28,0|m2 300 8.400 A=4mx7,0m =28 m2
Stahlkonstruktion inkl. Verbindungen 2,0]t 2.200 4.400 Tragkonstruktion
Erdarbeiten fir Fundamente 11,0{m3 150 1.650 Aushub, Verfiillen und Verdichten
Fundamente Beton 6,0|m3 800 4.800 2 Fundamente ca. 2,0m x 1,5 m x 1,0m
Fundamente Bewehrung 1,0(t 1.700 1.700
Beleuchtung 1,0|psch 3.500 3.500

» Anschluss Dachentwéasserung an
Entwasserung 1,0|psch 2.000 2.000 Entwa
ntwasserungssystem
Baukosten 26.450




